Priloha €. 4d k vyhlaske ¢. 578/2006 Z. z.

ZOZNAM POLOZIEK, KTORE SA KONTROLUJU POCAS CESTNEJ TECHNICKEJ KONTROLY Z HLADISKA
BRZDOVEJ SUSTAVY A VYFUKOVYCH EMISI|

Polozka

1. BRZDOVE ZARIADENIE

1.1. Mechanicky stav a funkcia
1.1.1. Pedal prevadzkovej
brzdy paky

1.1.2. Stav pedala a draha
(zdvih) zariadenia
ovladajuceho brzdu

1.1.3. Podtlakové ¢erpadlo
alebo kompresor a zasobniky

1.1.4. Vystraina signalizacia
nizkeho tlaku alebo
manometer

Metdda

Vizualna kontrola
komponentov pocas prevadzky
brzdového systému.

Poznamka: Vozidld s brzdovou
sustavou s posillovacom sa
musia kontrolovat pri
vypnutom motore.

Vizualna kontrola
komponentov pocas prevadzky
brzdového systému.

Poznamka: Vozidld s brzdovou
sustavou s posillovacom sa
musia kontrolovat pri
vypnutom motore.

Vizualna kontrola
komponentov pri normalnom
pracovhom tlaku. Skontrolovat
Cas potrebny na to, aby
podtlak alebo tlak vzduchu
dosiahol bezpecnu
prevadzkovu hodnotu, a
fungovanie vystrazného
zariadenia, viacokruhového
ochranného ventilu a
poistného tlakového ventilu.

Kontrola funkénosti.

Chyby

a) Nadmerna tesnost ¢apu.

b) Nadmerné opotrebenie
alebo vola.

a) Nadmerna alebo
nedostato¢na rezerva drahy
(zdvihu).

b) Nespravne uvolnenie
ovladaca brzdy.

c) Protisklzova uprava
brzdového pedala chyba, je
uvolnena alebo opotrebovana
do hladka.

a) Tlak vzduchu/podtlak je
nedostatoc¢ny na to, aby sa
brzdy mohli pouzit minimalne
dvakrat po spusteni
vystrazného zariadenia (alebo
potom, ¢o manometer indikuje
nebezpecdenstvo).

b) Cas potrebny na dosiahnutie
tlaku vzduchu/podtlaku na
bezpecnu prevadzkovu
hodnotu nie je v stulade s
poziadavkami.®

c) Viacokruhovy ochranny ventil a poistny

tlakovy ventil nefunguju.

d) Unikanie vzduchu spésobujuce znacny pokles

tlaku alebo pocutelné unikanie vzduchu.

e) Vonkajsie poskodenie, ktoré by mohlo

negativne ovplyvnit funkciu brzdového systému.
Nespravna ¢innost alebo

chybny ukazovatel nizkeho
tlaku alebo manometer.



1.1.5. Rucne ovladany brzdovy Vizualna kontrola
riadiaci ventil komponentov pocas prevadzky
brzdového systému.

Vizualna kontrola
komponentov pocas prevadzky
brzdového systému.

1.1.6. Ovladac parkovacej
brzdy, pakovy ovladac,
zapadka parkovacej brzdy

Vizualna kontrola
komponentov pocas prevadzky
brzdového systému.

1.1.7. Brzdové ventily (brzdic,
vyfukovaci ventil, regulator
tlaku)

Odpojit a znovu zapojit vsetky
spojkové hlavice brzdového
systému medzi taznym
vozidlom a pripojnym
vozidlom.

1.1.8. Spojkové hlavice pre
brzdy pripojného vozidla
(elektrické a pneumatické)

a) Prasknuty, poskodeny alebo
nadmerne opotrebeny
ovladac.

b) Nedostatocne zaisteny
ovladac na ventile alebo
nedostatocne zaistené teleso
ventilu.

c) VoIné spoje alebo netesnost
systému.

d) Nedostato¢na funkcia.
a) Zapadka parkovacej brzdy
dostatocne nedrzi.

b) Nadmerné opotrebenie
¢apu paky alebo mechanizmu
zapadky.

c) Nadmerny zdvih paky
naznacujuci nespravne
nastavenie.

d) Ovladac chyba, je
poskodeny alebo nefunkcny.

e) Nespravna funkcia,
vystrazny ukazovatel ukazuje
poruchu.

a) Poskodeny ventil alebo
nadmerné unikanie vzduchu.

b) Nadmerné prepustanie
oleja z kompresora.

c) Nedostatocné upevnenie
alebo nespravna montaz
ventilu.

d) Vytekanie alebo
prepustanie brzdovej
kvapaliny.

a) Chybny uzatvaraci kohutik
alebo automaticky uzatvaraci
ventil.

b) Nedostatocné upevnenie
alebo nespravna montaz
kohdutika alebo ventilu.



1.1.9. Zasobnik energie,
zasobnik stlaceného vzduchu

1.1.10. Sucasti posiliiovaca
bfzd, hlavny brzdovy valec
(hydraulické systémy)

1.1.11. Brzdové potrubia

Vizualna kontrola.

Vizudlna kontrola
komponentov pocas prevadzky
brzdového systému.

Vizualna kontrola
komponentov pocas prevadzky
brzdového systému.

c) Nadmerna netesnost.

d) Nesprdvne pripojenie alebo
nepripojenie tam, kde sa to
vyZaduje.

e) Nespravna funkcia.
a) Zasobnik je poskodeny,
skorodovany alebo netesny.

b) Nefunkéné odvodnovacie
zariadenie.

c) Zasobnik je nedostatoc¢ne
upevneny alebo nespravne
namontovany.

a) Brzdovy posilfiovac je
poskodeny alebo neucinny.

b) Hlavny brzdovy valec je
chybny alebo netesny.

c) Hlavny brzdovy valec je
nedostatoCne upevneny.

d) Nedostatocné mnozstvo
brzdovej kvapaliny.

e) Chybajuci uzaver nadrzky
hlavného brzdového valca.

f) Vystrazna signalizacia
poklesu hladiny brzdovej
kvapaliny svieti alebo je
poskodena.

g) Nespravne fungovanie
vystrazného zariadenia
poklesu hladiny brzdovej
kvapaliny.

a) Bezprostredné riziko
poruchy alebo prasknutia.

b) Netesnost potrubia alebo
spojov.

c) Poskodené alebo nadmerne
skorodované potrubie.

d) Nesprdvne umiestnené
potrubie.



1.1.12. Brzdové hadice

1.1.13. Brzdové obloZenia a
dosticky

1.1.14. Brzdové bubny,

brzdové kotuce

1.1.15. Brzdové lanka, tiahla,
paky, tyce

Vizudlna kontrola
komponentov pocas prevadzky
brzdového systému.

Vizudlna kontrola.

Vizudlna kontrola.

Vizualna kontrola
komponentov pocas prevadzky
brzdového systému.

a) Bezprostredné riziko
poruchy alebo prasknutia.

b) Poskodené, odreté,
skrutené alebo prilis kratke
hadice.

c) Netesné hadice alebo spoje.
d) Vydutie hadice pod tlakom.

e) Pérovitost hadice.
a) Nadmerne opotrebované
obloZenie alebo dosticka.

b) Znecistenie obloZenia alebo
dosticky (olej, mazivo atd.).

c) Chybajuce obloZenie alebo
dosticka.

a) Bubon alebo kotuc je
nadmerne opotrebovany,
skorodovany, poskriabany,
prasknuty, nedostatocne
upevneny alebo zlomeny.

b) Bubon alebo kotuc je
znedisteny (olej, mazivo atd).

c¢) Chybajuci bubon alebo
kotuc.

d) Nedostatocne pripevneny
brzdovy stit.

a) Lanko je poskodené alebo
zauzlené.

b) Komponent je nadmerne
opotrebovany alebo

skorodovany.

c) Nedostatocne pripevnené
lanko, tiahlo alebo spoj.

d) Chybné vedenie lanka.

e) Obmedzenie volného
pohybu brzdového systému.

f) Abnormalny pohyb pak/tyci



1.1.16. Brzdovy aktuator
(vratane pruzinovych
brzdovych valcov alebo
hydraulickych brzdovych
valcekov)

1.1.17. Regulator brzdne;j sily

1.1.18. Paka brzdového kltuca

a signalizacia

1.1.19. Odl'ahcovaci brzdovy

systém (ak je na vozidle
instalovany alebo sa
pozaduje)

Vizudlna kontrola
komponentov pocas prevadzky
brzdového systému.

Vizudlna kontrola
komponentov pocas prevadzky
brzdového systému.

Vizualna kontrola.

Vizualna kontrola.

naznacujuci zlé nastavenie
alebo nadmerné opotrebenie.
a) Brzdovy aktuator je
prasknuty alebo poskodeny.

b) Brzdovy aktuator je netesny.

c) Brzdovy aktuator je
nedostatoc€ne pripevneny
alebo nespravne
namontovany.

d) Brzdovy aktuator je vyrazne
skorodovany.

e) Nedostato¢na alebo
nadmerna voéla piesta alebo
membranového mechanizmu.

f) Ochrana proti prachu chyba
alebo je nadmerne poskodena.
a) Chybné ovladacie tycky.

b) Nespravne nastavenie
tyciek.

c) Regulator je zadrety alebo
nefunkcny.

d) Regulator chyba.
e) Chyba stitok s udajmi.

f) Udaje su netitatelné alebo
nie st v sulade s
poziadavkami.®@

a) Mechanizmus je poskodeny,
zadrety alebo ma prilis velkd
drahu, je nadmerne
opotrebeny alebo nespravne
nastaveny.

b) Mechanizmus je chybny.

c) Nesprdvna instalacia alebo
vymena napinaca.

a) Nespolahlivé spojenia alebo
montaz.

b) Systém je zjavne poskodeny
alebo chyba.



1.1.20. Samocinna brzda
pripojného vozidla

1.1.21. Cely brzdovy systém

1.1.22. Kontrolné pripojky (ak
su na vozidle instalované
alebo sa pozaduju)

1.2. Cinnost a téinok
prevadzkovej brzdy
1.2.1. Cinnost (E)

1.2.2. Uéinok (E)

Odpojit pripojku brzdového
zariadenia medzi taznym a
pripojnym vozidlom.

Vizudlna kontrola.

Vizualna kontrola.

Skdsanie na statickom
zariadeni na skusanie brzd,
postupne brzdit az na
maximalnu brzdnu silu.

Kontrola na statickom
zariadeni na skusanie brzd pri
okamzitej hmotnosti vozidla.

Brzdy pripojného vozidla sa
neuvedu do ¢innosti
automaticky po odpojeni
pripojky.

a) Iné systémové zariadenia
(napriklad protimrazové
Cerpadlo, susi¢ vzduchu a
podobne) su poskodené z
vonkajsej strany alebo
nadmerne skorodované v
miere, ktord ma nepriaznivy
vplyv na brzdovy systém.

b) Unikanie vzduchu alebo
nemrznucej zmesi.

c) Akykolvek komponent je
nedostatocne upevneny alebo
nespravne namontovany.

d) Neprimerana oprava alebo
modifikacia akéhokolvek
komponentu.t

a) Chybaju.

b) SU poskodené, nepouzitelné
alebo netesné.

a) Nedostatocna brzdna sila na
jednom kolese alebo viacerych
kolesach.

b) Brzdna sila na ktoromkolvek
z kolies je mensia nez 70 %
najvacsej zaznamenanej sily na
druhom kolese tej istej
napravy.

c) Brzdna sila nie je
odstupriovatelna (tvrdy zaber).

d) Abnormalne oneskorenie
brzdnej ¢innosti na
ktoromkolvek z kolies.

e) Nadmerné kolisanie brzdnej
sily pocas kazdej otacky kolesa.
a) Nedosiahnu sa aspon
nasledujuce minimalne
hodnoty:



1.3. Cinnost a tcinok nudzovej
brzdy (ak ide o samostatny
systém)

1.3.1. Cinnost (E)

1.3.2. Uéinok (E)

1.4. Cinnost a téinok
parkovacej brzdy
1.4.1. Cinnost (E)

1.4.2. Uéinok (E)

Ak je nadzovy brzdovy systém
oddeleny od systému
prevadzkovej brzdy, uplatnite

metddu uvedenu v bode 1.2.1.

Ak je nudzovy brzdovy systém
oddeleny od systému
prevadzkovej brzdy, uplatnite

metddu uvedenu v bode 1.2.2.

Aplikovat brzdu pri skiske na
statickom zariadeni na
skusanie brzd.

Skdsanie na statickom
zariadeni na skusanie brzd pri
okamzitej hmotnosti vozidla.

b) kategéria M1, M, a M3 — 50
%,

c) kategéria N1 —45 %,
d) kategéria N2 a N3 — 43 %,?

e)kategdria0, (3 g 0, — 40 %.5)

a) Nedostato¢na brzdna sila na
jednom kolese alebo viacerych
kolesach.

b) Brzdna sila na ktoromkolvek
z kolies je mensia nez 70 %
najvacsej zaznamenanej sily na
druhom kolese tej istej
napravy alebo v pripade
jazdnej skusky sa vozidlo
vyrazne odklana od priameho
smeru jazdy.

c¢) Brzdna sila nie je
odstupnovatelna (tvrdy zaber).
Uginok je mensi ako 50 %
ucinku prevadzkovej brzdy
definovaného v bode 1.2.2
vztahujldceho sa na najvacsiu
celkovu pripustni hmotnost
alebo v pripade ndvesov na
sucet pripustnych zatazeni
naprav.

Brzda je neucinna na jednom
kolese alebo viacerych
kolesach.

Ak sa pre akékolvek vozidlo
nedosiahne zbrzdenie
zodpovedajuce najvacsej
celkovej pripustnej hmotnosti
aspon 16 % alebo pre
motorové vozidlo zbrzdenie
zodpovedajuce najvacsej
celkovej pripustnej hmotnosti
jazdnej stpravy aspon 12 %,
podla toho, ktord hodnota je
vacsia.



1.5. Cinnost systému
odlah¢ovacej brzdy

1.6. Protiblokovaci brzdovy
systém (ABS)

8.2. Vyfukové emisie

8.2.1. Emisie benzinovych
motorov

8.2.1.1. Zariadenie na
regulaciu vyfukovych emisii

8.2.1.2. Plynné emisie (E)

Vizualna kontrola, a ak je to
mozné, skuska funkénosti
systému.

Vizudlna kontrola vystrazného
zariadenia.

Vizualna kontrola.

Meranie s pouzitim
analyzatora vyfukovych plynov
v stlade s poZiadavkami.®
Alternativne v pripade
motorovych vozidiel
vybavenych vhodnymi
palubnymi diagnostickymi
systémami (dalej len ,,0BD")
mozno spravne fungovanie
emisného systému
skontrolovat prislusnym
nacitanim Udajov zo zariadenia
OBD a kontrolami spravneho
fungovania systému OBD
namiesto merania emisii pri
volnobeznych otackach
motora v sulade s
odporucaniami vyrobcu na
kondicionovanie motora a
inymi poZiadavkami®@ a pri
zohladneni prislusnych
tolerancii.

Alternativne — meranie s
pouZzitim dialkového
snimacieho zariadenia a
potvrdené Standardnymi
skusobnymi metédami.

a) Brzdna sila nie je
odstupnovatelna (neplati pre
systémy motorovej brzdy).

b) Systém nefunguje.
a) Nesprévna cinnost
vystrazného zariadenia.

b) Vystrazné zariadenie
signalizuje, Ze systém
nefunguje spravne.

a) Zariadenie na regulaciu
emisii inStalované vyrobcom
chyba alebo je ocividne
chybné.

b) Netesnosti, ktoré by mohli
mat podstatny vplyv na
meranie emisii.

a) Bud' plynné emisie
presahuju konkrétne hodnoty
uvedené vyrobcom,

b) alebo ak tieto informacie
nie su k dispozicii, emisie CO
presahuju: 1. v pripade
vozidiel, ktoré nie su riadené
modernym systémom na
regulaciu emisii: — 4,5 % alebo
— 3,5 % podla datumu prvej
evidencie alebo pouzitia
uvedeného v poZiadavkdch, @

2. v pripade vozidiel, ktoré su riadené modernym
systémom na regulaciu emisii: — pri
volnobeznych otackach motora: 0,5 %, — pri
vysokych volnobeZznych otackach motora: 0,3 %

alebo — pri volnobeznych otackach motora: 0,3

%) — pri vysokych
volnhobeznych otackach
motora: 0,2 %

podla datumu prvej evidencie
alebo poufzitia uvedeného v
poZiadavkéach.®

c) Lambda je mimo rozsahu 1 + 0,03 alebo nie je

v stlade so $pecifikdciou vyrobcu.



8.2.2. Emisie naftovych

motorov

8.2.2.1. Zariadenie na Vizualna kontrola.
kontrolu vyfukovych emisii

8.2.2.2. Dymivost (E) a) Meranie dymivosti sa
vykonava pocas volnej
akceleracie (bez zatazenia z
volnobeznych otacok aZ na
medzné otacky) s radiacou
pakou prevodovky v neutrale a
zapnutou spojkou.

b) Predkondicionovanie
vozidla: 1. Vozidla sa mézu
skusat bez
predkondicionovania, hoci by
sa malo z bezpecnostnych
dovodov skontrolovat, ¢i je
motor zahriaty a Ci je v
riadnom mechanickom stave.
2. PozZiadavky na
predkondicionovanie:

i) Motor musi dosiahnut Gplnu
prevadzkovu teplotu, napriklad
teplota oleja merand sondou v
trubici na meranie hladiny
oleja musi byt aspori 80 °C
alebo musi mat beznu
prevadzkovu teplotu, ak je
nizsia, alebo teplota
motorového bloku merana
urovnou infracerveného
Ziarenia musi byt aspon
ekvivalentna .

Ak na zaklade konfiguracie

vozidla sa toto meranie neda
uskutodnit, stanovenie beznej
prevadzkovej teploty motora

d) Udaje natitané zo zariadenia OBD signalizuju

zdvaznu nespravnu ¢innost.

e) Z merania z dialkového snimania vyplyva

vyrazné nedodrzanie poziadaviek.

a) Zariadenie na regulaciu
emisii inStalované vyrobcom
chyba alebo je ocividne
chybné.

b) Netesnosti, ktoré by mohli
mat podstatny vplyv na
meranie emisii.

a) V pripade vozidiel prvykrat
zaevidovanych alebo
uvedenych do prevadzky po
datume uvedenom v
poziadavkich® dymivost
presahuje Uroven uvedenu na
vyrobnom Stitku vozidla.

b) Ak také informacie nie su k
dispozicii alebo poZiadavky®
nepovoluju pouzivanie
referencnych hodnét,
dymivost presahuje: — pri
motoroch s atmosférickym
sanim: 2,5 m, — pri motoroch
s turboduchadlom: 3,0 m*

alebo v pripade vozidiel oznacenych v

poziadavkich(@) glebo prvykrat
zaevidovanych, alebo
uvedenych do prevadzky po
datume uvedenom v
poZiadavkéach,® — 1,5 m.6)

c) Z merania z dialkového snimania vyplyva

vyrazny nesulad s poZiadavkami.



sa mbze vykonavat inymi
prostriedkami, napriklad
pomocou chladiaceho
ventilatora motora.

ii) Vyfukovy systém sa
preplachne aspon troma
cyklami volnej akceleracie
alebo ekvivalentnou metdédou.

c¢) Postup skusky: 1. Motor a
akékolvek namontované
turboduchadlo musia pred
zaciatkom cyklu volnej
akceleracie dosiahnut
volnobezné otacky. Pri
dieselovych motoroch tazkych
uzitkovych vozidiel to znamena
Cakat aspori 10 sekund po
uvolneni akceleratora.

2. Na zacatie kazdého cyklu
volnej akceleracie sa
akceleraény pedal musi rychlo
(v priebehu menej nez jedne;j
sekundy) a rovhomerne stlacit,
ale nie nasilne, tak, aby sa
dosiahla maximalna davka zo
vstrekovacieho Cerpadla.

3. Pocas kazdého cyklu volnej
akceleracie musi motor
dosiahnut medzné otacky
alebo v pripade vozidiel s
automatickym prevodom
otacky specifikované
vyrobcom, alebo ak takyto
udaj nie je k dispozicii, dve
tretiny medznych otacok
predtym, nez sa uvolni
akceleracny pedal. Toto by sa
mobhlo kontrolovat napriklad
monitorovanim otacok motora
alebo tak, zZe sa necha uplynut
dostatoény ¢as medzi
pociato¢nym stlacenim pedadla
a jeho uvolnenim, ¢o by malo v
pripade vozidiel kategdrie M,
M3, N alebo N3 predstavovat
minimalne dve sekundy.



4. Vozidla pri skaske
nevyhoveju len vtedy, ked’
aritmetické priemery
minimalne troch poslednych
cyklov volnej akceleracie
prekrocia limitné hodnoty. To
sa moze vypocitat tak, Ze sa
nebude brat do Gvahy Ziadne
meranie, ktoré sa znacne
odchyluje od nameraného
priemeru, alebo tak, Ze sa
pouZije iny sp6sob
Statistického vypoctu, ktory
zohladnuje rozptyl merani.

5.V snahe zabranit
nepotrebnému skdsaniu sa
moOZu medzi nevyhovujuce
vozidla zaradit vozidla, ktorych
namerané hodnoty znacne
prekracuju limitné hodnoty po
menej nez troch cykloch volnej
akceleracie alebo po
preplachovacich cykloch.
Takisto v snahe zabranit
nepotrebnému skusaniu sa
mozu medzi vyhovujuce
vozidla zaradit vozidla, ktorych
namerané hodnoty su znacne
pod limitnymi hodnotami po
menej nez troch cykloch volnej
akceleracie alebo po
preplachovacich cykloch, a pri
zohladneni primeranych
tolerancii.

Alternativne — meranie s

pouzitim dialkového

snimacieho zariadenia a

potvrdené Standardnymi

skusobnymi metddami.
Vysvetlivky:

(1) 48 % pre vozidla, ktoré nie st vybavené protiblokovacimi systémami (ABS), alebo pre typ
schvaleny pred 1. oktobrom 1991.

) 45 % pre vozidla zaevidované po roku 1988 alebo od datumu a poZiadaviek prvej evidencie podla
toho, ¢o nastane neskor.



)43 % pre navesy a privesy s ojom zaevidované po roku 1988 alebo od datumu uvedeného v
nariadeniach® podla toho, ¢o nastane neskér.

) Pre vozidla kategdrii N1, Noa N3 2,2 m.s 2,

®) Vozidla typovo schvélené podla nariadenia vlady Slovenskej republiky &. 367/2006 Z. z. o
technickych poziadavkach na znizZenie emisii zo zaZihovych motorov a vznetovych motorov
motorovych vozidiel v zneni nariadenia vlady Slovenskej republiky ¢. 179/2007 Z. z. (v sulade s
limitmi uvedenymi v riadku A alebo riadku B oddielu 5.3.1.4. prilohy | k smernici 70/220/EHS
zmenenej a doplnenej smernicou 98/69/ES alebo neskor, alebo prvykrat zaevidované alebo uvedené
do prevadzky po 1. juli 2002).

®) Vozidla typovo schvélené podla nariadenia vlady Slovenskej republiky ¢. 367/2006 Z. z. o
technickych poziadavkach na znizenie emisii zo zazihovych motorov a vznetovych motorov
motorovych vozidiel v zneni nariadenia vlady Slovenskej republiky ¢. 179/2007 Z. z. (v sulade s
limitmi uvedenymi v riadku B oddielu 5.3.1.4. prilohy | k smernici 70/220/EHS zmenenej a doplnenej
smernicou 98/69/ES alebo neskor; v riadku B1, B2 alebo C oddielu 6.2.1 prilohy | k smernici
88/77/EHS zmenenej a doplnenej smernicou 1999/96/ES alebo neskér, alebo prvykrat zaevidované
alebo uvedené do prevadzky po 1. juli 2008).

POZNAMKY:

(%) ,Poziadavky” predstavuju napriklad poZiadavky typového schvalovania ustanovené v den prvej
evidencie alebo prvého uvedenia do prevadzky.

(E) — pismenom (E) st oznacené polozky, ktoré mozno skontrolovat len s pouzitim zariadenia.

Vizudlna kontrola znamena, Ze inSpektor by v pripade potreby mal polozky skontrolovat nielen
zrakom, ale mal by s nimi aj manipulovat, vyhodnotit ich hluénost alebo vyuzit akékolvek dalSie
vhodné prostriedky kontroly bez pouzitia zariadenia.



